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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Verfahren und Vorrichtung zur Regelung der Langsdynamik eines Fahrzeugs 

(§) Beschrieben wird eine Koordinationsoinrichtung (14, 
15) fur Sollwerte fur Bremse (17) und/oder Motor (19). 
Ausgegangen wird von einem System, in dem verschie- 
dene Komponenten zur Regelung der Langsdynamik ei- 
nes Fahrzeugs beitragen. 

Erfindungsgemaf^ erzeugen diese Komponenten parallel 
zuelnander Zwischen-Sollwerte fur Bremse und/oder Mo- 
tor. Koordinationseinrlchtungen (14) bzw. (15) erzeugen 
nach Ma&gabe der an ihnen aniiegenden Zwischen-Soll- 
werte Motor- bzw. Brems-Sollwerte, die an die entspre- 
chenden Komponenten ausgegeben werden. 
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Bcschrcibung 



Die vorlicgcndc Hrfindung bc/icht sich auf cin Vcrfahrcn 
und cine Vorrichlung /.ur Rcgclung dcr Langsdynaniik cincs 
Fahr/jcugs gcniaB den OberbcgriHen dcr unabhangigen An- 
spruchc. Die lirfindung bc/.ichl sich auf die T^ngsdynaiiiik- 
rcgclungcn cincs KV/., wcshalb hicnriil dcr Orfcnbamngs- 
gchall dcr Anmeldung 1% 54 769.5 voin 28.12.1996 voin 
glcichcn Anrncldcr voll inhalilich mil cinbc7X)gen wird, da 
sich dicsc Anrneldung ebcnfalls mil Langsdynainikrcgclung 
von I'ahr/cugcn bcfaBu 

Modcme Vcrfahrcn und Vorrichlungcn /.ur Rcgclung dcr 
Langsdynamik cincs Fahr/cugs umfasscn cincn durch cin 
Molomianagcmcnl bzw. cine enlsprcchcndc Rinrichlung gc- 
regclien Motor, cine gcrcgelle Brcrnse, ein geregeltcs Ge- 
tricbc sowic cine komplcxc Fahr/cugdynaniikregclung , die 
nach MaBgabc von Fahrcrwillcn und innercn wic duBcrcn 
Bctricbszustandcn dcs Fahr/cugs Sollwcrlc (ur Brcrnsc, Gc- 
Iricbc und Molor vorgibi. 

Ein modcmcs Moiorrnanagcmenlcrnprangi als Eingangs- 
groBc ofi das Motor-SoIlniomcnU die Breinsc kann als Ein- 
gangsgroBc den Brcrns-Solldruck cmpfangen. Diese Soil- 
wcrtc wcrdcn durch eine ICC-Rcgclung cr/cugi, die ihrer- 
scils die wcitcr oben crwahnlen EinfluBgroBcn cinpfangt. 
Ilier/u gehOren der Fahrcrwillcn, dcr sich ubcr Fahr- und 
Brcrnspcdal dcrn Fahrzeug miucilt, vcrschicdene durch Sen- 
soren erfaBtc GroBen wie Gcschwindigkeit, Langs- und 
Qucrbcschieunigung. Abstand und RelaLivgeschwindigkcit 
bczuglich eines vorausfahrcndcn Fahrzeugs usw. Bei Langs- 
dynanukregelungcn beeinflusscn vcrschicdene Komponcn- 
len das Motor-Sol ImomenL, bzw. den Brems-Solldruck: 
Zuni einen werden die genannien Sollwerte nach MaBgabe 
eincr vorgegebcncn Sollbeschleunigung erniittelt (die sicli 
ihrerseits wiedcr aus verschicdcncn Komponenlen ergibt, 
bei spiels wcise Fahreranfordcrung, Kurvengeschwindig- 
keiLsstcucrung, Fahrzeugfolgeregelung usw.). Dancben gibi 
cs die AnUnebsschlupfrcgclung ASR, mil dcr das Durchdrc- 
hcn von Radem verhindert wird. ASR-Rcgelungen vennin- 
dem tendenliell die Drehtnomcntanforderung an den Motor. 
Die Molorechleppmonienu-egclung MSR verhindert ein 
BlockicrcnderRadcr bciin Hcruntcrschallcn, bcispiclswcisc 
vom dritlen in den zweitcn Gang bei glatlcr Fahrbahn und 
Hinlerradanlricb. Die MSR-Rcgclung erhoht icndcnticU die 
Drehmomcntanfordcrung. Ein aulomatischcs Stabililatsma- 
nagementsystem ASMS greifi insbesondcrc auf die Brem- 
sung dcr einzclnen Radcr zu, kann sich aber auch auf Ge- 
iriebe und Motor auswirken. Mil einer ASMS-Rcgelung, 
auch als Fahrslabiliiaisregclsyslem bekannt, konncn bci- 
spicls-weisc cinzelnc Radcr wahlwcise abgcbremst werden, 
urn das Schlcudem eines Fahrzeugs zu verhindem. 

Die obcngenannlen Komponenlen greifen damii in die 
Ermitllung von Sollwerten fiir Motor, Gcuiebe und/odcr 
Bremse ein. Bisher ist die gemcinsame Vcrarbeitung aller 
EinfluBgroBcn filr die SoUwertcretellung jedoch nichi zu- 
friedenslellend gelost. 

Aufgabc der vorlicgenden Erfmdung ist es, cin Vcrfahrcn 
und cine Vorrichlung zur Rcgclung dcr Langsdynamik cincs 
Fahrzeugs anzugeben, bei dencn die Sollwertvorgabe fur 
Motor und/odcr Bremse einfach und den cinzelnen Fahrsi- 
tuationen angemessen erfolgl. 

Diese Aufgabc wird mil den Mcrkmalen dcr unabhangi- 
gen Anspriichc gclosl. Abhangigc Anspriichc sind auf bc- 
vorzugte Ausfiihrungsfonnen der Erfindung gerichtei. 

Nachfolgcnd werden einzclne crfindungsgemMBc AusfUh- 
rungsformcn Bczug nchmcnd aufdic Zcichnungcn bcschric- 
bcn, es zcigcn: 

Fig. 1 cine crsic crfindungsgcniaBc Ausfuhrungsfonn. 
Fig. 2 einc zwcilc crfindungsgcmaBc Ausfuhrungsfomi, 



Fig. 3 bis 5 cin/einc Zuordnungcn dcs Koordinaiors, b/.w, 
dcr Koordinaiionsfunklion zu verschicdcncn Sy sic men. 

Bczug nchmcnd auf Fig. 1 wird cine crsle erfindungsgc- 
rnaBe AusPuhningsfomi bcschriehen. Bezugszirfcr 19 bc- 
5 /cichnct den zu regclndcn Motor, Bezugsziffcr 18 die zu vc- 
gelnde, mil cinem ABS-Rcgelsysiem ausgcsiaUetcn Brems- 
anlage. Bezugsziffcr 10 bczcichncl cine Einrichlung. die aus 
verschicdcncn GroBen Sollwcrlc fur Molor und Brcnisc cr- 
zcugt. Die Einrichlung 10 crzcugi dabci ihrc Sollwcrlc unicr 

10 dcr Annahmc, daB das Fahrzeug ordnungsgcmaB auf dcr 
Fahrbahn haftet, also Radcr wcdcr blockiercn noch durch- 
drehen. Die Einrichtung 10 kann cine KX'-Langsdynamik- 
rcgclung odcr cine Gcschwindigkcitsrcgclanlagc (CG) scin 
(IGC = "Intelligent ('ruisc Conlrol"). Bezugsziffcr 17 bc- 

15 zeichnct die Motorrcgelung, die nach MaBgabc von Molor- 
Soliwcrlcn den Motor rcgclu Bezugsziffcr 16 bczcichncl die 
Brcmsrcgclung, die nach MaBgabc von Brcms-Sollwcricn 
die Brcmsanlagc 18 rcgclt. 

ErfindungsgcmaB wird nun vorgeschlagcn, durch vcr- 

20 schicdenc Einrichiungcn weitcre geeigncic Sollwerte fiir die 
Motor- bzw. Bremsregelung zu erzeugen und aus diesen 
funktional parallel cnnitlcllcn Sollwerten in einer Koordina- 
tionscinrichtung 15 die Sollwerte fur Bretnse 18 und/cxier 
Motor 19 bzw. dercn Rcgler 16 und 17 gccignet zu cnnit- 

1^ icln. 

Rs wird nun zunachsl die Erzcugung eines Brcms-Soll- 
werts genauer bcschriebcn. Der fiir die Bremse cr/cugte 
Sollwert ist dabci der Brcms-Solidruck p^ow- Vcrschicdene 
Einrichiungcn cr/eugen nun funktional parallel Zwischcn- 

30 Sollwcrlc, bzw. Zwischcn-Solldrucke. Ein erstcr Zwischen- 
Solldruck Pbnjni.sc Einrichlung 10 crzcugi. Ein 

weiterer Zwischcn-Solldruck Pasms ^^^^ ^o*" Fahrstabili- 
tatsregelsystem crzeugt. Ein weiterer Zwisclien-Brems- 
druck pjjA "^'^^ cinem Bremsassistenicn erzcugt. Wei- 

^> lere Zwischen-Solldrucke konncn von anderen Komponen- 
len in geeignctcr Weisc cnniltclt wcrdcn, Diese funktional 
parallel ernnltelten Zwischcn-Sollwcrle bzw. Zwischcn- 
SoUdriickc werden von einer Koordinalionseinrichtung 14 
cmpfangen, aus ihncn wird in gecigneicr Wcise dcr Brems- 

40 SoUwen bzw. Brems-Solldruck p^^^ ennittcU. Ein Kriteriuni 
fiir die Koordinalionseinrichtung 14 kann cs scin, aus den 
von ihr einpfangcncn Zwischcn-Sollwcrtcn bzw. Zwischen- 
Solldruckcn den Maximalwcrt auszuwahlen und ihn als 
Brems-Sollwcrt bzw. Brems-Solldruck Psou an die Brems- 

45 anlage aus zugeben. 

Nachfolgcnd wird die Erzcugung von Motor-Sol Iwerlen 
bcschriebcn. Hierbei ist zu bcrucksichiigcn, daB modcme 
Motorrcgelungen, bei dencn das sog. "E-Gas-Konzcpt" ver- 
wirklichi isl (eleklronischcs Gaspcdal), zwci Molor-SoUmo- 

50 mente cmpfangen, namlich Mj^gj^ und M^sr* vorzugsweisc 
aus dem ABS-Regelsysiem. Dabci rcflekiicrl das Molor- 
Sollmoment M^sr Ergebnisse dcr Motorschlcppmomentre- 
gelung und das Molor-Sollmoincni M^sr Ergebnisse aus 
dcr Moior-AnUicbsschlupfregclung. Diese Motor-Soil werte 

55 werden aus Zwischcn -Sollwerten ermillclt. Ein Zwischen- 
SoUweri M^^or wird von der Einrichlung 10 erzcugt. Bin 
weiterer Zwischcn-Sollwcn kann bcispiclswcisc in Form ei- 
nes Zwischcn-Sollinonienls von der Antriebsschlupfregc- 
lung 12 erzeugl wcrdcn. Ein weiterer Zwischen-Sollwen 

60 kann von dcr Molorschlcppregclung 11 in Form eines Zwi- 
schcn-SollmomcnLs erzcugt wcrdcn. Diese Zwischen-Soll- 
wcrte bzw. Zwischcn-Sollmomcnte wcrdcn eincr Koordina- 
lionscinnchtung 15 eingegcbcn. die in geeignctcr Wcise dar- 
aus Moior-Sollwcnc enniuclt. Auch hier wird so vcrfahrcn, 

65 daB vcrschicdene Zwischcn-Sollwcrtc unicr verschicdcncn 
Aspcklcn funkiional parallel emiilicli wcrdcn und aus den 
damil parallel anlicgcndcn Zwischcn-Sollwcrlcn der bzw. 
die Moior-Sollwenc bcslimmt werden. 
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Wcnn dcr Moior 19 Icdiglich cincn cin/igcn Moior-Soll- lorschlcppinonicnircgelung U. Die Kcx)rdinaiorcinrichiung 

wed b/.w. cin cin/.igcs Molor-Soilinoriicnl cnipfangU kon- 25 arbcitcl jcdoch mil cincin Moiornianagciiicnl /.usatniiicn, 

ncn die Zwischcn-Sollwcnc b/.w. Zwischcn-Solliiionicnie in dctii die liingangc dcr Sollwcric wic in Fig. 2 dargcstclli 

bcispiclswcisc durch cine Maxiriialwcrlauswabl gcbildcl vcrarbcilct wcrdcn. Fn tier Kfxirdinaiinnscinrichlung 25 wird 

wcrdcn. 5 dann aus Zwischcn-Sollinoincnl dcr I(X>Rcgciung 10 und 

In Fi};. 1 isi cine Ausfuhrungsfonn gc/xiigi; bei dcr cin Zwischcn-SoUnioineni dcr Moior-Schicpprnonicntrcgclung 

nach MaBgabc cincr Sollbcschlcunigung cnnillcilcs Zwi- 11 dcr Maxiraalwcrt cmiiltch. Aus dcrn so cnniucllcn Wert 

schcn-Solltnoincnl sowic jc cin aus dcr Motorschlcppino- und dcrn Zwischen-Soiliiioincnl dcr Anlischtupt'rcgclung 

incnlTcgelung 11 bzw. dcr Antischlupfrcgclung 12 cnniuci- wird das Minimum crniiuciu dcr socnniiicltc Wen wird als 

ICS Zwischcn-Sollmoincnl vorhandcn sind. AuBcrdcm wird lo Molor-Sollnioiiicnt Mj^j;|^ dcrn Motomianagcnicnl /.ugc- 

cin Motor mil cinein li-Gas-Moloniianagcincnl angcnoiii- fiihrt. Die Vcrarbeilung dcr Molor-Sollmoincnlc Mj^s^j^ und 

men. Vur dicscn Fall wird aus dcrn nach MaBgabc dcr Soli- M^si^ in dcr Molorclcklronik 17 crfolgl dabei in dcr Wcise, 

bcschlcunigung in dcr liinrichLung 10 cnniiicllen Zwischcn- dafi in dcr Molorclcklronik 27 zunachst aus Moior-Solhno- 

Solliiionicnl Mn,o,or und dem durch die Motorschlcppino- nient M/^j;|^ und Fahrcranfordcrung Mfa^^r dcr Miniiiial- 

menu-cgclung 11 crzeiigicn Zwischcn-Sollmomcni dcr Ma- 15 wcrt hcraus gcsuchi wird und aus dicscin Miniinalwen und 

xinialwcrl ausgcsucht und als Molor-Soll moment Mj^^j^ an dcni Motor- Soli moment Mivisr dcr Maximalwcrt hcrausgc- 

dcn Motor ausgcgcbcn. Das durch die Aniischlupfrcgclung sucht wird, diescr Maxiinalwcn wird dann als Molonno- 

12 crmillcllc Zwischcn-Sollmomcnt wird als Molor-Soll- mcnl Mf^^o, zur Rcgciung dcs Motors vcrwcndcl. 

moment M^^^ an den Molor ausgcgcbcn. Fig. 3 bis 5 zcigcn cinzclnc funktioncllc Zuordnungcn dcr 

Die vom Fahrcrdcs Fahr/xjugs gcwiinschtc Drchinomcn- 20 ICC-Rcgclung 10, dcr Koordinalorcn 14 und 15 sowic dcr 

lanfordcrung kann in vcrschicdencr Weisc vcrarbcilcl wcr- Regclungsclcktronikcn 16 und 17 fiir Brcmsc und Molor. In 

den: cine Moglichkeil ist, dicsc Fahrcrdrchmoincntanforde- Bild 3 ist cine Ausfuhmngsform gc/.eigU in dcr K'C-Rcgc- 

rung als cin wcitercs Zwischcn-Sollmomcnt bzw.cinen wei- lung 10, Koordinationscinrichlung 34 fiir die Brcmsc und 

tercn Zwischcn-Soll wcrt anzuschen und dicscn in die Koor- Koordinationscinrichlung 35 fiir den Motor jcwcils gc- 

dinaLiunscinrichlung 15 cin/ugcben, wo er gccignel vcrar- 2S ircnnte funkLionale Blc>ckc sind. Dicsc Trcnnung kann bci- 

bcitcl wird. Fig. 1 zeigi Jcdoch cine Ausfuhrungsfonn, in spiclswcisc in der Wcisc crfolgcn, daB die einzelncn Aufga- 

der die Vcrarbeilung des unmittclbarcn Fahrcrwunschcs ben durch untcrschicdliche IVozcssoren, ggf. auch untcr- 

nichl ini Koordinator 15 erfolgu sondcm in der Molorelck- schiedlichcn Plalinen und wcitcr ggf. an untcrschicdlichcn 

tronik 17. Dort wird zunachst aus Fahrer-Momenlanforde- Stellen im Fahrzeug vorgenommen werdcn. 

rung Mfahrcr ""^ Molor-Sollmomcnt Fj^sr der Maxi- 30 Bild 4 zeigl eine Ausfuhrungsfonn, bei der die bcidcn 

malwcrt ennittcll. Wcilcrhin wird aus dicsem Maximalwcn Koordinalionscinrichlungcn 44 und 45 zu einer Funktion 

und dcra Molor-Sollmoment M^sr dcr Minimalwert her- bzw. eincm funktionalcn Block zusammengefaBi sind. Dicsc 

ausgesucht u[id das so cntstandenc Sollnioiiienl als M^joj zur Zusammcnfassung kann in dcr Wcisc erfolgen, daB sic bei- 

Rcgelung des Motors vcrwcndel. spielswcise durch denselbcn Prozcssor odcr zumindcst auf 

Dadurch, daB bei dcr Enniltlung von SoUwcrlcn fiir 35 dcrsclbcn Platine ausgefiihrt wcrdcn. Bei Ausflihrung dcr 

Brcinse und/oder Motor die Zwischcn-Soll wcrte parallel cr- Koordinationsaufgaben durch denselben Prozessor cnlslcht 

miticlt wcrdcn, konncn dicsc glcichzeitig untcrsucht und auf dcr Vorlcil, daB wcnigcr Schnillslcllcn entworfcn und bctric- 

bcsiimiiuc Bcziehungcn zucinander ubcrpriift werdcn. Nach ben wcrdcn niusscn. 

MaBgabc dicser Uberprufungcn konncn dann wcchselwcisc Bild 5 zeigl cine Ausfuhrungsform, in dcr Ibilc dcr ICX^- 

BccinOussungen von Molor- Soil wcrt und Brcms-Sollwcn 40 Regclung 10 cine funktioncllc Gruppc bildcn und dcr ci- 

crfolgcn odcr auch Ruckwirkungcn auf die cinzustcllcndc gcntlichc Bcschlcunigungsrcglcr zusammen mit den Koor- 

Sollbcschlcunigung vorgenommen wcrdcn. Wenn bcispiels- dinatorcn cine wcitcre funktioncllc Gruppc darstcllcn. Dicsc 

weise das aus dcr ICC-Regclung bzw. Einrichlung 10 koni- funklioncllcn Gruppcn konncn abcnnals in dcr Wcisc aufge- 

mende Zwischen-Soilmomcnt Moor kleincr ist als das durch baut scin, daB sie jcwcils durch cigcne Prozcssorcn, ggf. auf 

die Molorschlcppregclung erzcugtc Zwischen-Soilmomcnt, 45 cigenen Platincn und wcilcr ggf an untcrschicdlichcn Slcl- 

kann durch cine gccignclc Einrichlung cine Ruckwirkung len im Fahrzeug ausgeluhrt b/.w. rcalisicrt wcrdcn. Teilc der 

auf die durch den Bcschlcunigungsrcglcr crzeuglc Sollbc- ICC-Rcgclung sind dabei in dcr Weisc in eincm funkliona- 

schleunigung erfolgen. Icn Block vcrcinigt, daB iciziercr cine Sollbcschlcunigung 

Die Koordinationscinrichlung 14 zur Besiimmung des als Ausgabe liefcrU die durch den andcren funklionalcn 

Brems-Sollwerls empfangl in der gczeigten Ausfuhrungs- 50 Block cmpfangen und wcilcrvcrarbcilcl wird. Dicsc Aus- 

fomi ncbcn dem Zwischcn-Solldruck pbrems ICC- fuhrungsform hat den Vorlcil, daB in einfacher Wcisc die 

Regclung 10 den Zwischcn-Solldruck Pasms Fahr- Ruckwirkung auf die angeforderten Sollbcschlcunigung in 

stabilitalsrcgelsystem 13, einen Zwischcn-Solldruck pg^ gewissen BcUicbszustandcn vorgenommen werdcn kann. Es 

aus eincm Brcmsassisienlcn, sowic dem Zwischen-Soll- crgeben sich wciler Voncilc hinsichtlich der Anzahl und dcr 

druck nach MaBgabc des Fahrcrwunschcs Pfahrcr Wcnn ci- 55 Gcstallung von Schnillsicllen. Dadurch, daB wcnigcr 

ner der Wcrte PasmS' PliA ^^^^ Pfatircr ^" bcispiclhaft gc- Schnillslcllcn vorhandcn sind, k5nncn Icichicr Verkntipfun- 

zeiglen Maxinialwcrtsbildung ubcrwicgen, kann dies bei- gen zwischcn vcrschicdcncn Signalen vorgenommen wer- 

spiclsweise zum Abschalten der ICC-Funklion bzw, des den, bcispiclswcisc zur PlausibilitaLsubcrprufung, fiir Riick- 

ICC-Rcglers 10 fuhrcn. wirkungcn und Qucrauswirkungcn, und wciiere Abfragcn. 

Fig. 1 zeigl cine Koordinationseinrichtung 14 fiir den 60 

Brcms-Solldruck sowic cine Koordinaiion.scinrichlung 15 Palcnlanspruchc 
fur das odcr die Molor-Sollmomcnie. Dicsc Koordinalions- 

einrichtungcn 14 und 15 konnen einzcln odcr in Kombina- 1. Verfahren zur Regclung der Langsdynamik cines 

lion vorgeschen scin. Fahrzcugs, wobci cin Motor nach MaBgabc cincs odcr 

Fig. 2 zeigl unlcr 25 cine Abwandlung dcr Koordinal ions- 65 mchrcrcr Motor-Soil wcrte gcrcgcll und dcr odcr die 

einrichlung 15 aus Fig. 1 . Wic die Koordinationscinrichlung Molor-Soll wcrte nach MaBgabc des Fahrcrwillcns und/ 

15ausFig.l empfangl sic Zwischcn-Sollmomcnte aus ICC- odcr sonsiigcr EinfluBgroBcn beslimmi wcrdcn, da- 

Rcgelung 10, aus Aniricbsschlupfrcgclung 12 und aus Mo- durch gekcnnzeichnct, daB mchrerc Zwischcn-Soll- 
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wcrlc nach MaBgabc dcs I^'ahrcrwillcns und/odcr dcr 
sonsligcn liinfluBgroBcn bcslimrni wcrdcn unddcrodcr 
die Molor-Sollwcrtc nach MaBgabc dcr cnnillcllcn 
/wischen-Sollwcrtc bcslirnrnl wcrdcn. 

2. Vcrfahrcn nach Anspruch 1, dadurch gckcnnzcich- 5 
ncL daB dcr Sollwcrt cin Solhnomcn! isl. 

3. Vcrfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekcnn- 
zeichnel, daU Zwischcn-Sollwcrtc von cincr ICC'-Bc- 
schlcunigungsregclung sowic von cincr Moiorschlcpp- 
momcnLrcgclung und/odcr cincr AnUiebsschlupfrcgc- lo 
lung er/eugl wcrdcn. 

4. Vcrfahren nach Anspruch 2 und 3, dadurch gckcnn- 
zcichnet, daB cin Motor-Sollmoment als Maxirnalwcn 
aus Zwischcn-Solinionicntcn dcr ICC-Rcgclung und 
der Molorschlcppmorncniregclung ennitleli wird. 15 

5. Vcrfahren nach Anspruch 2 und 3, dadurch gckenn- 
zeichnei, daB cin Motor-Sollmomenl ais Miniraalwcn 
aus dcm durch die Anuicbsschlupfrcgclung crzcugtcn 
Zwischen-Soilweri und dcm gemaB Anspruch 4 cnnil- 
lcllcn Maximalwen crmitteli wird. 20 

6. Vcrfahren nach cineni dcr Anspriichc 1 bis 5, da- 
durch gekcnnzeichncl, daB dann, wenn das von dcr 
Motorschleppmomcnu-egelung crzcugtc Zwischcn- 
Sollmonient groBcr isl als das von dcr ICORegclung 
cr^euglc Zwischcn-SolhnoincnL, einc versLarklc 25 
Breinsvorgabc erzeugl wird. 

7. Vcrfahren zur Regclung der Langsdynamik eines 
Fahrzcugs, insbcsonderc nach einem der Anspriichc 1 
bis 6, wobei eine Brcnise nach MaBgabc eines Brenis- 
Sollwcrts gcrcgeii und der Brems-Sollwert nach MaB- 30 
gabc des Fahrcrwillcns und/oder sonsliger EinfluBgro- 
Ben bestimmt wird, dadurch gekennzeichnet, daB meh- 
rere Zwisclicn-Sollwcrte nach MaBgabe des Fahrcrwil- 
lcns und/odcr der sonstigen EinfluBgroBen beslinimt 
werdcn und der Brems-Sollwert nach MaBgabe der er- 35 
niiuelten Zwischen-Sollwerle bcslimrni wird. 

8. Vcrfahren nach Anspruch 7, dadurch gckcnn/cich- 
ncL daB dcr Sollwcrl cin Solldruck isl. 

9. Vcrfahren nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn- 
zeichnet daB Zwischen-Sollwene durch cine ICC-Re- 40 
gclung und/odcr ein Faiirstabililalsrcgelsyslcm und/ 
oder eine Bremsassislenz und/oder den Fahrcr vorge- 
bcn, 

10. Vcrfahren nach Anspruch 8 und 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Brems-Solldruck als Maximal- 45 
wcrt der Zwischcn-Solldriicke erzcugt wird. 

1 1 . Vorrichtung zur Regclung der Langsdynamik eines 
Fahrzcugs, rail einer Einrichiung (17), mil dcr ein Mo- 
tor (19) nach MaBgabe eines oder mehrerer Motor- 
Sollwerte (Mj^^r, asr) g^rcgelt wird, einer Einrich- 50 
lung (10-12, 15) zur Bestimmung des Motor- Soli werts 
nach MaBgabe von mittels Sensoren erfaBien Fahrer- 
willens und/oder sonsdger EinfluBgroBen, gekenn- 
zeichnet durch mehrere Einrichtungen (10-12) zur Be- 
stimmung von Zwischen-SoUwerte nach MaBgabe von 55 
miucls Sensoren erf aB ten Fahrerwillen und/odcr dcr 
sonsiigen EinfluBgroBen, und einer Koordinationsein- 
richiung (15) zur Bestimmung dcs Motor-Sollwcrts 
nach MaBgabe dcr cmiillellen Zwischcn-Soliwerle. 

12. Vorrichiung nach Anspruch ll, dadurch gekenn- 60 
zeichnel, daB der Sollwen ein Sollmomcnl isl. 

13. Vorrichiung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB sic eine ICXJ-Regelung (10) und/ 
Oder eine Motorschleppmomcnu-egelung (11) und/odcr 
cine Anuicbsschlupfrcgclung (12) aufwcisL 65 

14. Vorrichiung nach Anspruch 12 und 13, dadurch 
gekennzeichnet daB die Koordinalionseinrichlung (15) 
einc Einrichiung aufweisu urn aus den Zwischcn-SoU- 
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momcnicn aus Moiorschlcppmomcnircgclung (11) und 
ICORcgclung (10) den Maximalwen zu cnniUcln wo- 
bei diescr Wert als ein Motor-Sol hnoment ausgcgcbcn 
wird. 

15. Vorrichiung nach Anspruch 12 und 13. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kcx)rdlnationscin rich lung (15) 
cine Einrichiung aufweisu die aus dcm Zwischcn-Soll- 
werl der Anlricbsschlupl regclung (12) sowic dcm 
durch die in Anspruch 14 bcschricbcnc Einrichiung cr- 
mittcllcn Maximalwen den Minimal wcrt crmitteli, wo- 
bei diescr als cin Motor-Sollmomcnl ausgcgcbcn wird. 

16. Vorrichtung nach einem dcr Anspriichc 11 bis 1.5, 
gekennzeichnet durch cine Einrichiung zuin Modifizic- 
rcn dcr Sollbeschlcunigung fur die ICC-Regclung (10) 
dann, wenn das Zwischcn -Sol I moment aus Molor- 
schlcppmomentrcgclung (11) groBer isl als das Zwi- 
schcn-Sollmomeni aus ICXJ-Regelung (10). 

1 7. \brrichlung, insbcsonderc nach cincni dcr Ansprii- 
chc 11 bis 16, zur Regclung dcr Langsdynamik eines 
Fahrzcugs, mit einer EinrichUing (16), mil dcr cine 
Bremse nach MaBgabc eines Brcms-Soliwcrts p^i\ gc- 
rcgeii wird, einer Einrichiung zur Bestimmung des 
Brcms-Sollwcns nach MaBgabc von mittels Sensoren 
erfaBien Fahrerwillen und/odcr sonsliger EinfluBgro- 
Ben, gekennzeichnet durch mehrere Einrichtungen (10, 
13) zur Bestimmung von Zwischcn-Sollwertcn nach 
MaBgabe von mittels Sensoren erfaBien Fahrerwillen 
und/oder der sonstigen EinfluBgroBen, und einer Koor- 
dinalionseinrichlung (14) zur Bestimmung dcs Brcms- 
Sollwerts nach MaBgabe der crmillcllen Zwischcn- 
Sollwerte. 

18. Vorrichiung nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sollwert ein Solldruck isl. 

19. Vorrichiung nach Anspruch 17 oder 18, gekenn- 
zeichnet durch eine oder mehrere der folgenden Ein- 
richtungen zur Erzeugung von Zwischen-Sollwcricn: 
ICC-Rcgclung (10), Anlischleuderregelung (13), 
Bremsassistenl, Bremspedal. 

20. Vorrichiung nach Anspruch 18 und 19, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Koordinauonscinrichtung (14) 
einc Einrichiung cnllialt, die aus den anliegenden Zwi- 
schcn-SoUdriicken einen Maximalwen aussucht und 
diescn als Brems-Solldnick ausgibt. 
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